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Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

(§) Kampffahrzeug sowie Trans portsystem zu seiner Verladung in Trans portflugzeuge 

(o7) Kampffahrzeug sowie Trans portsystem zu seiner Verla- 
dung jn Transportflugzeuge. Das Kampffahrzeug besitzt ein 
FahrzeuguntergesteH, auf dem eine AbschuSvorrichtung fur 
Artillerieraketen angeordnet ist. Die Schnittsteile zwischen 
Fahrzeug und AbschuSvorrichtung Ist so ausgewahJt, daS 
die gesamte AbschuSvorrichtung als selbstandige Einheit 
ausgebildet ist, welche mit dem FahrzeuguntergesteH uber 
von der FahrzeugauBenseite her bedienbare Verriegelungs- 
vorrichtungen gekoppelt ist. Die Verladung geschieht mittels 
eines fahrbaren Trans portgestells (8), durch welches das 
Fahrzeug im Beretch der AbschuSvorrichtung uberfahren 
wird. Das Transportgestell (8) besitzt einen Oberrahmen 
(9.1-9.2-9.3) zur Aufhangung des Werferrahmens (3) und 
einen Unterrahmen (9.7-9.11) zur Abstutzung der Oberlafette 
(4). Die AbschuSvorrichtung (3, 4) wird am Transportgestell 
(8) befestigt und vom Fahrzeuguntergestell getrennt. Das 
£ Transportgestell wird mittels an ihm angeordneter Hub- 
Fahrstutzen (10.1, 10.3) angehoben und nach Entfemen des 
* Fahrzeuguntergestells wieder abgesenkt. Jede Hub-Fahr- 
stutze (10.1, 10.3) besitzt eine Saule (12), an der ein 
Raderpaar (11) verschwenkbar angeordnet ist und an der 
uber einen Tragarm (13.1, 13.3) das Transportgestell (8) 
anheb- und absenkbar gefuhrt ist. Das Transportgestell (8) 
wird zum Transportflugzeug gefahren und zusammen mit 
der AbschuSvorrichtung (3. 4) verladen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kampffahrzeug mit den 
Mericmalen aus dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 
sowie ein Transportsystern zu seiner Verladung in 5 
Transportflugzeuge. 

Bei derartigen Kampffahrzeugen besteht ein Problem 
darin, daB das Gesamtgewicht aus dem Fahrzeug und 
der auf ihm angeordneten AbschuBvorrichtung fiir Ar- 
tillerieraketen so grofi ist daB die Verladung in eines der 10 
ublichen, fur derartige Zwecke verwendeten Transport- 
flugzeuge, um das Kampffahrzeug in ein weit entferntes 
Einsatzgebiet zu bringeit aus Gewichtsgrunden nicht 
moglich ist 

Es ist bereits versucht wprden, zur Verringerung des 15 
Gewichtes den schwenkbaren Werferrahmen vor dem 
Transport abzumontieren, um dann Fahrzeug und Wer- 
ferrahmen in unterschiedliche Transportflugzeuge zu 
verladen und zu transportieren. Dieses Transportsystern 
hat aber zwei wesentUche Nachteile. Einmal ist die Auf- 20 
teilung des Gewichts ungunstig, da der Werferrahmen 
ein relativ geringes Gewicht gegenuber dem Restfahr- 
zeug aufweist Zum anderen ist das Abmontieren des 
Werferrahmens nicht nur aufwendig, sondern da das die 
Schwenkbewegung in Elevation bewirkende Hebesy- 25 
stem bei der Demontage aufgetrennt werden muB, ist es 
notwendig, beirn Wied e rzusaxnm enbau eine vollstandi- 
ge neue Justierung des Gesamt-Systems und seiner 
Steuermittel durchzufuhren, was am" Einsatzort einen 
betrachtlichen Aufwand darstellt und hohe Zeitverluste 30 
mit sich bringt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Kampffahrzeug der irn Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 angegebenen Bauart in besonderer Weise 
auszugestalten und ein an diese Ausgestaltung angepaB- 35 
tes Transportsystern zu schaffen, mit dem nicht nur eine 
gunstige Gewichtsaufteilung zwischen Fahrzeug und 
AbschuBvorrichtung beim Verladen erzielt wird, son- 
dern mit dem auch eine besonders einfache Verladung 
der AbschuBvorrichtung moglich ist. Insgesamt soli 40 
durch die Ausgestaltung und das Transportsystern er- 
reicht werden, daB beim Wiederzusammenbau am Ein- 
satzort keine Neujustierung des Gesamt-Systems zur 
Schwenkung der AbschuBvorrichtung notwendig ist 

Die Losung dieser Aufgabe geschieht mit einem 4s 
Kampffahrzeug, das die Merkmale aus dem kennzeich- 
nenden Teil des Patentanspruchs 1 aufweist zusammen 
mit einem Transportsystern, gemaB den Merkmalen aus 
dem kennzeichnenden Teil des Patentanspruchs Z Eine 
besonders vorteilhafte Aiisfuhrungsforrri des Transport- 50 
systems arbeitet mit einem Transportgestell gemaB Pa- 
tentanspruch 3. Vorteilhafte Weiterbildungen dieses 
Transportgestells sind Gegenstand der Patentanspru- 
che 5 bis 8. 

Ein Grundgedanke der Erfindung besteht in der be- 55 
sonderen Anordnung der Schnittstelle zwischen Kampf- 
fahrzeug und AbschuBvorrichtung. Es wird nicht, wie 
bei bekannten Vorschlagen, lediglich der Werferrahmen 
der AbschuBvorrichtung abmontiert, sondern die ge- 
samte AbschuBvorrichtung einschlieBlich Oberlafette, 60 
Zwischenrahmen mit Drehkranz, sowie einschlieBlich 
des gesamten Hebesys terns zur Verschwenkung der 
AbschuBvorrichtung. Diese Schnittstelle ist so gelegt, 
daB sie durch von der FahrzeugauBenseite her bedien- 
bare Verriegelungsvorrichtungen aufgetrennt werden 65 
kann, so daB nur noch gegebenenfalls die Auftrennung 
elektrischer Steckvorrichtungen hinzukommt und dann 
die gesamte AbschuBvorrichtung vom Fahrzeugunter- 
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gesteil abgehoben werden kann. AngepaBt an diese 
Ausgestaltung des Kampffahrzeugs ist das Transportsy- 
stern, dessen wesentlichstes Element ein fahrbares 
Transportgestell ist wie es beispielsweise zum Trans- 
port und zur Verladung von Containern verwendet 
wird. Dieses Transportgestell ist aber gemaB der weite- 
ren Erfindung so an die speziellen Probleme beim Abhe- 
ben der AbschuBvorrichtung vom Fahrzeuguntergestell 
sowie beim Transport der AbschuBvorrichtung zu ei- 
nem Transportflugzeug und beim Verladen des Trans- 
portgestells zusammen mit der AbschuBvorrichtung in 
das Transportflugzeug angepafit, daB der gesamte Ver- 
ladevorgang erheblich vereinf acht wird. 

Im folgenden wird anhand eines in den beigefQgten 
Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungsbeispiels das er- 
findungsgemaBe Kampffahrzeug sowie das Transport- 
system zu seiner Verladung in Transportflugzeuge na- 
hererlautert 

In den Zeichnungen zeigen : 

Fig. 1 ein Kampffahrzeug mit einer AbschuBvorrich- 
tung fur Artillerieraketen in Seitenansicht; 

Fig. 1 A in einer Darstellung analog Fig. 1 das Kampf- 
fahrzeug bei abgenommener AbschuBvorrichtung; 

Fig. IB das Kampffahrzeug nach Fig. 1 A in Aufsicht; 

Fig. 1C in Einzeldarstellung eine Verriegelungsein- 
richtung am Kampffahrzeug nach Fig. 1 A und 1 B; 

Fig. ID in vergroBerter Darstellung einen Schnitt 
nach der Linie D-D in Fig. 1C; 

Fig. IE die vom Kampffahrzeug nach Fig. 1 abge- 
nommene AbschuBvorrichtung in Seitenansicht; 

Fig. IF die AbschuBvorrichtung nach Fig. IE in einer 
Vorderansicht; 

Fig. 2 das Kampffahrzeug nach Fig. 1 in einer per- 
spektivischen Darstellung schrag von hinten ; 

Fig. 3 ein Transportgestell zur Verladung der Ab- 
schuBvorrichtung des Kampffahrzeuges nach Fig. 1 und 
2 in einer perspektivischen Darstellung schrag von vor- 
ne; 

Fig. 4 das Transportgestell nach Fig. 3 in einer per- 
spektivischen Darstellung schrag von hinten ; 

Fig. 5 das Transportgestell in einer Darstellung ana- 
log Fig. 3 mit einer daran aufgehangten AbschuBvor- 
richtung; 

Fig. 6, das Transportgestell mit AbschuBvorrichtung 
nach Fig. 5 in Seitenansicht; 

Fig. 7 das Transportgestell mit AbschuBvorrichtung 
nach Fig. 5 in einer Aufsicht; 

Fig. 8 das Transportgestell mit AbschuBvorrichtung 
nach Fig. 5 in einer Ansicht von vorne; 

Fig. 9 das Transportgestell in einer Darstellung ana- 
log Fig. 3 in Oberfahrposition zu Beginn des Verlade- 
vorgangs. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen ein Kampffahrzeug mit einem 
Fahrzeugzeuguntergestell lj auf dem ein Fahrerhaus 2 
angeordnet ist sowie eine AbschuBvorrichtung fur Artil- 
lerieraketen, die einen Werferrahmen 3 zur Aufnahme 
der Raketen aufweist Der Werferrahmen 3 ist in Eleva- 
tion schwenkbar auf einer Oberlafette 4 angeordnet die 
fiber einen Zwischenrahmen 6 (in Fig. 6 sichtbar) und 
einen Drehkranz 7 in Azimut schwenkbar auf dem Fahr- 
zeuguntergestell 1 gelagert ist Die Schwenkbewegung 
in Elevation wird durch zwischen Oberlafette 4 und 
Werferrahmen 3 angeordnete elektrisch angetriebene 
Hubspindeln 5 bewirkt 

Bei dem dargestellten Kampffahrzeug ist die Ab- 
schuBvorrichtung mit dem Werferrahmen 3 sowie ein- 
schlieBlich der Oberlafette 4, des Zwischenrahmens 6 
und des Drehkranzes 7 als selbstandige Einheit ausge- 
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bildet, die lediglich fiber von rier FahrzeugauBenseite 
her bedienbare Verriegelungseinrichtungen und gege- 
benenfalls fiber elekt-ische Steckvorrichtungen mit dem 
Fahrzeuguntergestell 1 gekoppelt ist Es ist also mog- 
lich, nach Ldsung der Verriegelungsvorrichtungen und 
gegebenenfalls der Steckvorrichtungen mit geeigneten 
Mitteln die gesamte AbschuBvorrichtung vom Fahr- 
zeuguntergestell 1 abzuheben und einzeln in ein Trans- 
portflugzeug zu verladen. Nach dem Abheben der Ab- 
schuBvorrichtung kann das restliche Kampffahrzeug 
ebenfalls in ein anderes Transportfiugzeug verladen 
werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel fur eine Verriegelungsein- 
richtung zur Koppeiung der AbschuBvorrichtung an das 
Fahrzeuguntergestell wird im folgenden anhand der 
Fig. 1A bis IF erlautert 

Wie den Fig- 1A und IB zu entnehmen, ist am Fahr- 
zeuguntergestell 1 eine in Fig. l B insgesamt mit Bezugs- 
ziffer 20 bezeichnete Verriegelungseinrichtung ange- 
ordnet, die fiber eine Handkurbel 20.11 von der Fahr- 
zeugauBenseite her bedienbar ist Diese Verriegelungs- 
einrichtung 20 ist in den Fig. IC und ID genauer darge- 
stellt Sie besitzt insgesamt .4 als Kreisringabschnitte 
ausgebildete KJauen 20.1, 20.2, 203 und 20.4. Die Klauen 
20.1 und 203 sowie die Klauen 20.2 und 20.4 sind jeweils 
fiber ein Verbindungsstuck 203 miteinander verbunden. 
Die Verbindungsstucke 203 sind fiber Bolzenfuhrungen 
2031 in Langlochern in Richtung des Doppelpfeils R, 
welcher der Fahrzeugslangsrichtung entspricht, jeweils 
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trager 9.1 und einem in der Mine des Quertragers 9.1 
angelenkten Langstrager 9.2 mit einer Langstragerver- 
langerung 93. Der Quertrager 9.1 stutzt sich fiber verti- 
kale Stutzen 9.4 und 93 auf zwei Tragarmen 13.1 und 
13.2 ab, die jeweils an einer von zwei Hub- Fahrstutzen 
10.1 und 10.2 anheb- und absenkbar gefuhrt sind, was 
weiter unten nSher beschrieben wird Das vordere Ende 
des Langstragers 9.2 bzw. der Langstragerverlangerung 
93 stutzt sich fiber eine vertikale Stutze 9.6 auf einen 
Tragarm 133 ab, der an einer dritten Hub-Fahrstutze 
103 anheb- und absenkbar gefuhrt ist Das Transport- 
gestell besitzt weiterhin einen an den vertikalen Stutzen 
9.4, 93 und 9-6 aufgehangten Unterrahmen mit zwei 
Langstragern 9.7 und 9.8, zwei Quertragern 9.9 und 9.10, 
wobei uber den Quertrager 9.9 das hintere Ende des 
Unterrahmens aufgehangt ist, wahrend sein. vorderes 
Ende fiber Verbindungstrager 9.11 und 9.12 mit der an 
der Bugmitte angeordneten vertikalen Stutze 9.6 ver- 
bunden ist 

Ober- und Unterrahmen sind von zwei Bedienern 
handhabbar in Einzelteile zerlegbar ausgebildet indem 
sie, wie in den Zeichnungen angedeutet, aus Iosbar mit- 
einander verbundenen Langs- und Quertragern bzw. 
Verbindungstragem aufgebaut sind. 

Jede der Hub- Fahrstutzen 10.1, 10.2 und 103 besitzt 
ein urn eine vertikale Achse schwenkbares und brems- 
bares Raderpaar 1 1 und eine vertikale Saule 12, an de- 
ren unterem Ende die Raderpaar e 1 1 angeordnet sind 
An der Saule 12 ist eine Zahnstange 12.1 befestigt, in 



aufeinander zu und voneinander weg bewegbar gefuhrt 30 welche in nicht dargestellter Weise mindestens ein Rit- 



Diese Aufeinanderzu-, bzw. Voneinanderwegbewegung 
erfolgt, indem die Klauen 20.1 und 20.2 fiber eine 
Schraubspindel 20.6 und die Klauen 203 und 20.4 fiber 
eine Schraubspindel 20.7 miteinander verbunden sind. 
Die Schraubspindein 20.6 und 20.7 werden fiber Kop- 
pelgestange 20.8 bzw. 20.9 angetrieben, die an ein Un- 
tersetzungsgetriebe 20.10 angeschlossen sind, welches 
uber die hereits erwahnte Handkurbel 20.11 antreibbar 
ist Wie leicht zu erkennen, bewegen sich die Klauen- 



zel eingreift, das Teil eines am oder im Tragarm 13.1, 
13.2 und 13.3 angeordneten Untersetzungsgetriebes 
14.1, 14.2, 143 ist Die Eingangselemente der Unterset- 
zungsgetriebe sind mit einer Antriebsvorrichtung ver- 
35 bunden. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel sind die 
Antriebsvorrichtungen als Handkurbel 15.1, 15.2 und 
153 dargestellt Dabei sind die Untersetzungsgetriebe 
14.1 und 14.2 am hinteren Ende des Trans portgest ells 
fiber eine flexible Welle 16 so miteinander verbunden. 



paare 20.1 und 203 bzw. 20.2 und 20.4 beim Drehen der 40 daB sie jeweils synchron von einer der beiden Handkur- 



45 



50 



Handkurbel 20.11 jeweils aufeinander zu oder vonein- 
ander weg. Wie Fig. ID zu entnehmen, geschieht die 
Verriegelung zwischen AbschuBvorrichtung und Fahr- 
zeuguntergestell in der Weise, daB die Klauen 20.1 bis 
20.4 bei auf einen mit dem Fahrzeuguntergestell 1 ver- 
bundenen Stiitzring 21 mit dem Drehkranz 7 aufgesetz- 
ter AbschuBvorrichtung 3 einerseits einen Ringflansch 
7.1 an der Unterseite des Drehkranzes 7 und anderer- 
seits einen Ringflansch 21.1 an der Oberseite des Stutz- 
rings 21 umfassen. In Fig. ID ist die verriegelte Stellung 
dargestellt Bewegt sich die in Fig. ID dargestellte 
KJaue 20.4 aus der dargestellten Stellung in Richtung 
des Pfeiles R' und entsprechend mit ihr die ubrigen 
Klauen 20.1, 20.2 und 203, so wird die Verriegelung 
gelost und die. AbschuBvorrichtung 3 kann nach oben 55 
abgehoben werden. 

Im folgenden werden anhand der Fig. 3 bis 9 die Mit- 
tel zum Verladen der AbschuBvorrichtung sowie das 
Verfahren zur Verladung ausfuhriicher beschrieben. 

Das Abheben der AbschuBvorrichtung vom Fahr- 
zeuguntergestell 1 sowie dessen Verladung in das 
Transportfiugzeug erfolgen mittels eines Transportge- 
s tells 8, das im unbeladenen Zustand in den Fig. 3, 4 und 
9 und im beladenen Zustand in den Fig. 5 bis 8 darge- 
stellt ist A 

Das Transportgestell 8 ist als statisch bestimmtes 
raumliches Tragwerk ausgebildet und besitzt einen 
Oberrahmen mit einem am Heck angeordneten Quer- 
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beln 15.1 oder 15.2 aus angetrieben werden konnen. 
Selbstverstandlich kann auch das am vorderen Ende des 
Transportgestells am Tragarm 133 angeordnete Unter- 
setzungsgetriebe 143 fiber eine nicht dargestellte flexi- 
ble Welle mit einem der hinteren Untersetzungsgetrie- 
be 14.1 bzw. 14.2 so verbunden sein, daB aile drei Getrie- 
be synchron jeweils von einer Handkurbel aus angetrie- 
ben werden konnen. Weiterhin ist es naturiich moglich, 
anstelle der Handkurbeln zum Antrieb elektrische Stell- 
motoren zu verwenden. 

Im folgenden wird anhand der Fig. 5 bis 9 der Einsatz 
des oben beschriebenen Transportgestells beim Abhe- 
ben und Verladen der AbschuBvorrichtung des Kampf- 
fahrzeugs nach Fig. 1 und 2 beschrieben. 

Ausgangspunkt des Verladevorgangs ist eine Einstel- 
lung des Transportgestells 8 wie sie in Fig. 9 dargestellt 
ist In dieser Stellung sind die Raderpaare 11, die uber 
ein Drehlager 11.1 jeweils am unteren Ende der vertika- 
len Saulen 12 der Hub- Fahrstutzen 10.1, 10.2 und 103 
angeordnet sind, um 90° verdreht, so daB das Transport- 
gestell quer zu seiner Langsrichtung bewegbar ist Wei- 
terhin ist der eine Langstrager 9.7 des Unterrahmens 
entfernt In dieser Ausbildung und Stellung kann das 
Transportgestell 8, wie aus Fig. 1 und 9 ohne weiteres 
ersichtlich, in Querrichtung von hinten an das Kampf- 
fahrzeug herangefahren werden und kann dieses im Be- 
reich des Werferrahmens3 uberfahren, wenn vorher der 
Werferrahmen 3 der AbschuBvorrichtung bei Elevation 
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0° in Azimut in eine Stellung von 90° zwischen Fahr- 
zeuglangsrichtung und AbschuCrichtung verschwenkt 
ist. Diese Stellung ist in Fig. 1 dargestellt und entsteht 
aus der Stellung gemaB Fig. 2 durch Absenken des Wer- 
ferrahmens 3. Nach dem Oberfahren durch das Trans- 5 
portgestell 8 wird der Werferrahmen 3 der AbschuBvor- 
richtung an seiner Oberseite uber Befestigungselemente 
18.1, 18.2 und 183 in einer Dreipunktaufhangung am 
Oberrahmen des Transportgestells 8 befestigt. Dann 
wird die gesamte AbschuBvorrichtung vom Fahrzeug- 10 
untergestell 1 abgetrennt durch Entriegeln der Verrie- 
gelungseinrichtung 20 wie oben beschrieben und gege- 
benenfalls Losen elektrischer Steckverbindungen. Es 
wird nunmehr der Langstrager 9.7 wieder in den Unter- 
rahmen des Transportgestells 8 eingefugt Der Unter- 15 
rahmen dient zur Abstutzung der unterhalb des Werfer- 
rahmens 3 angeordneten Teile der AbschuBvorrichtung, 
indem die Oberlafette 4 an den Langstragern 9.7 und 9.8 
des Unterrahmens uber Bolzen 19 befestigt wird. 

Nun wird durch Anheben des Transportgestells 8 mit- 20 
teis der an den Hub- Fahrstutzen 10.1, 10.2 und 103 
angeordneten Antriebsvorrichtungen mit den Unterset- 
zungsgetrieben 14.1, 14.2 und 143 der Werferrahmen 3 
mit den flbrigen Teilen der AbschuBvorrichtung vom 
Fahrzeuguntergestell 1 abgehoben bis zur vollstandigen 25 
Trennung. Dann kann das Fahrzeuguntergestell 1 ent- 
fernt werden, indem das Kampffahrzeug nach vorne 
wegfahrt. Mittels der Antriebsvorrichtungen mit Unter- 
setzungsgetrieben 14.1 bis 143 an den Hub- Fahrstut- 
zen 10.1 bis 103 wird das Transportgestell 8 und mit ihm 30 
die AbschuBvorrichtung abgesenkt in eine Fahrposition, 
wobei auch die Raderpaare 1 1 wieder in eine Stellung 
verschwenkt werden, in welcher das Transportgestell in 
Langsrichtung bewegt werden kann und in dieser Stel- 
lung verriegelt werden- Das Wegfahren und Lenken des 35 
Transportgestells geschieht dann in der Art eines Drei- 
rades uber eine am vorderen Ende angeordnete Deich- 
sell7. 

In dem in den Fig- 5 bis 8 dargestellten beladenen 
Zustand kann das Transportgestell 8 zusammen mit der 40 
AbschuBvorrichtung an ein nicht dargestelltes Trans- 
portflugzeug herangefahren und tiber eine an sich be- 
kannte, entsprechend ausgebildete Auffahrrampe in das 
Transportflugzeug verladen, abgesetzt und dort ver- 
zurrt werden. Das Fahrzeuguntergestell 1 des Kampf- 45 
fahrzeugs wird dann in nicht naher beschriebener und 
an sich bekannter Weise in ein anderes Transportflug- 
zeug verladen. 

Nach der Ankunft am Zielort erfolgt der Entladevor- 
gang, sowie die Zusanimenfuhrung von Kampffahrzeug 50 
und AbschuBvorrichtung und die Montage der Ab- 
schuBvorrichtung auf dem Fahrzeuguntergestell, indem 
die oben beschriebenen Vorgange in umgekehrter Rich- 
tung ablaufen. 

55 

Patentanspruche 

1. Kampffahrzeug mit einem Fahrzeuguntergestell, 
auf dem ein Fahrerhaus angeordnet ist, sowie eine 
AbschuBvorrichtung fur Artillerieraketen, die ei- 60 
nen Werferrahmen zur Aufnahme der Raketen auf- 
weist, der in Elevation schwenkbar auf einer Ober- 
lafette angeordnet ist, die uber einen Zwischenrah- 
men und einen Drehkranz in Azimut schwenkbar 
auf dem Fahrzeuguntergestell gelagert ist, wobei 65 
die Schwenkbewegung in Elevation durch zwi- 
schen Oberlafette und Werferrahmen angeordnete 
elektromechanische Hebeeinrichtungen bewirkt 
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wird, dadurch gekennzeichnet, daB die AbschuB- 
vorrichtung einschlieBlich dem Werferrahmen (3), 
der Oberlafette (4), dem Zwischenrahmen (6) und 
dem Drehkranz (7) als selbstandige Einheit ausge- 
^ bildet ist, die lediglich fiber von der Fahrzeugau- 
* Benseite her bedienbare Verriegelungsvorrichtun- 
gen und gegebenenfalls elektrische Steckvorrich- 
tungen mit dem Fahrzeuguntergestell (1) gekoppelt 
ist. . 

2. Transportsystem zur Veriadung des Kampf fahr- 
zeugs nach Anspruch 1 in Transportflugzeuge, da- 
durch gekennzeichnet, daB AbschuBvorrichtung (3, 
4, 6, 7) und Fahrzeuguntergestell (1) in unterschied- 
liche Transportflugzeuge verladen werden, wobei 
folgende Verfahrensschritte ablaufen: 

— Verschwenken der AbschuBvorrichtung (3) 
bei Elevation 0° in Azimut in eine Stellung von 
90° zwischen Fahrzeuglangsrichtung und Ab- 
schuBrichtung; 

— Oberfahren des Fahrzeugs im Bereich der 
AbschuBvorrichtung (3) mit einem fahrbaren 
Transportgestell (8), das rnindestens drei Hub- 
Fahrstutzen (10.1, 10,2, 103) aufweist; 

— Befestigung der AbschuBvorrichtung (3, 4, 
6, 7) am Transportgestell ; 

— Trennung der AbschuBvorrichtung (3, 4, 6, 
. 7) vom Fahrzeuguntergestell (1) durch Entrie- 
geln der Verriegelungsvorrichtungen und ge- 
gebenenfalls Ldsen der elektrischen Steckver- 
bindungen; 

— Anheben des Transportgestells (8) mit der 
AbschuBvorrichtung (3, 4, 6, 7) mittels der 
Hub- und Fahrstutzen (10,1, 10.2, 103); 

— Entfernen des Fahrzeuguntergestells (1); 

— Absenken des Transportgestells (8) mit der 
AbschuBvorrichtung (3, 4, 6, 7) mittels der 
Hub- und Fahrstutzen (10.1, 10.2, 103) in eine 
Fahrposition; 

— Verladen der AbschuBvorrichtung (3, 4, 6, 7) 
mittels .des Transportgestells (8) zusammen 
mit dem Transportgestell (8) in ein Transport- 
flugzeug; 

— Verladen des Fahrzeuguntergestells (1) in 
ein Transportflugzeug. 

3. Transportsystem nach Anspruch 2, gekennzeich- 
net durch ein Transportgestell (8) mit einem aus 
rnindestens einem Langstrager (9.2) und einem 
Quertrager (9-1) aufgebauten Oberrahmen zur 
Aufhangung des Werferrahmens (3) der AbschuB- 
vorrichtung uber Befestigungselemente (18.1, 18.2, 
183) und einem aus rnindestens zwei Langstragern 
(9.7, 9.8) und zwei Quertragern (9.9, 9.10) aufgebau- 
ten mit dem Oberrahmen verbundenen Unterrah- 
men zur AbstQtzung der Oberlafette (4) der Ab- 
schuBvorrichtung, sowie mit rnindestens drei Hub- 
Fahrstutzen (10.1, 10.2, 103), an denen der Ober- 
rahmen und der Unterrahmen anheb- und absenk- 
bar befestigt ist und die mit um jeweils eine vertika- 
le Achse schwenkbaren RSderpaaren (11) ausgeru- 
stet sind. 

% 4. Transportsystem nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB Ober- und/oder Unterrahmen 
zerlegbar ausgebildet sind, indem sie aus losbar 
miteinander verbundenen Langs- und Quertragern 
(9.1 —9.12) aufgebaut sind. 

5. Transportsystem nach Anspruch 3 oder 4, ge- 
kennzeichnet durch einen Oberrahmen mit einem 
Quertrager (9.1) am Heck des Transportgestells (8) 
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und einem in der Mitte des Quertragers (9.1) ange- 
lenkten Langstrager (9.2), wobei sich der Quertra- 
ger (9.1) uber vertikale Stutzen (9.4, 93) auf zwei 
Tragarmen (13.1, 13.2) abstutzt, die jeweils an einer 
von zwei Hub-Fahrstutzen (10.1, 10.2) anheb- und 5 
absenkbar gefuhrt sind, wahrend sich das vordere 
Ende des Langstragers (9.2—93) an der Bugrriitte 
uber eine vertikale Stutze (9.6) auf einem Tragarm 
(133) abstutzt, der an einer dritten Hub- Fahrstutze 
(103) anheb- und absenkbar gefuhrt ist 10 

6. Transportsystem nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Unterrahmen am Heck des 
Transportgestells (8) an den vertikalen Stutzen (9.4, 
93) aufgehangt 1st, wahrend die vorderen Enden 
seiner beiden Langstrager (9.7, 9.8) uber Verbin- 15 
dungstrager (9.11, 9.12) mit der an der Bugmitte 
angeordneten vertikalen Stutze (9.6) verbunden 
sind. 

7. Transportsystem nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Befesugungsele- 20 
mente (18.1, 18^2, 183) zur Aufhangung des Werfer- 
rahmens (3) an den beiden Enden des Quertragers 
(9.1) sowie am vorderen Ende des Langstragers 
(93) des Oberrahmens angeordnet sind. 

8. Transportsystem nach einem der Anspruche 3 bis 25 
7, dadurch gekennzeichnet, daB jede Hub- Fahr- 
stutze (10.1, 10.2, 103) eine vertikale Saule (12) auf- 
weist, an deren unterern Ende die Raderpaare (1 1) 
angeordnet sind und an der eine Zahnstange (12.1) 
befestigt ist, in welche mindestens ein Ritzel ein- 30 
greift, das Teil eines am Tragarm (13.1, 13.2, 133) 
angeordneten Untersetzungsgetriebe (14.1, 14.2, 
143) ist, dessen Eingangs element mit einer An- 
triebsvorrichtung(15.1, 15.2, 153) verbunden ist 

. 35 

Hierzu 12 Seite(n) Zeichnungen 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE44 01 587 A1 
F 41 H 7/02 

27. Juli1995 




508 030/88 



ZE1CHNUNGEN SE1TE 2 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE44 01 S87 A1 
F 41 H 7/02 
27. Juli 1995 




508 030/88 



Z0CHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CL 6 : 

Offenlogungstag: 



DE 44 01 587 A1 
F 41 H 7/02 
27. Juli 1995 



Fig.lC 



20.6 20.1 20.8 20.5 




/ 20.? 20.3 20.9 20.51 

20 



Fig.lD 



7 • 7.1 




508 030/88 



ZEICHNUNGEN SEITE 4 Numrner: DE 44 01 587 A1 

Int. CI. 6 : F 41 H 7/02 

Offenlegungstag: 27. Juli 1995 

Fig. 1E 




ZEICHNUNGEN SE1TE 5 



Nummer: 
Int. C!. 6 : 

Offeniegungstag: 



DE44 01 587 A1 
F41H 7/02 
27.Juli1995 




508 030/88 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 44 01 587 A: 
F 41 H 7/02 

27. Juli 1995 




508 030/83 



'ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 44 01 587 A1 
F41 H 7/02 

27. Juli 1995 




508 030/88 



ZEICHNUNGEN SE1TE 8 Nummer: DE 44 01 587 AT , 

Int. CI. 6 : F41 H 7/02 

Offenlegungstag: 27. Juli 1995 



m 




« 



508 030/88 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
Int. Cl.«: 

Off enlegungstag : 



DE 44 01 587 A1 
F 41 H 7/02 
27. Juli 1995 




508 030/88 



ZEICHNUNGEN SEITE 10 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Offenlegungstag: 



DE 44 01 587 A1 
F 41 H 7/02 

27. Juli 1995 




2EICHNUNGEN SEITE 11 Nummer: M ^ m ^ 

Int. CI. 6 : F 41 H 7/02 

Offenlegungstag: 27. Juli 1995 




508 030/88 



ZEICHNUNGEN SEITE 12 Nummer: DE 44 01 587 A! 

lnt.Cl. a : F41H 7/02 

Offenlegungstag: 27. Jult 1995 




508 030/38 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCED) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



